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HOTARA RE nr. 24 din 05.02.2026
PRIVIND APROBAREA STRATEGIEI (POLITICII) INTEGRATE DE GESTIONARE
SI AMENAJARE A PARCARILOR

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUL SANTANA

Avand in vedere :

Referatul de aprobare al d-lui Tomuta Daniel Sorin — primarul orasului Santana

nr.2128/04.02.2026;

Raportul de specialitate al doamnei arhitect-sef, Cocis Diana-Alexandra nr. 21 14/04.02.2026;

Legea nr. 155/2023 privind mobilitatea urbani durabil;

OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice;

Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap;

Legea nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din zonele urbane;

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrérilor de constructii;

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul §i de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism;

Prevederile art. 129 alin. (2) lit. ¢) si d), alin. (6) lit. &) si b), alin. (7) alin. (14) din OUG nr.

57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si alin. (3) lit. g) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ cu

modificirile si completirile ulterioare;

Prezenta hotardre a fost adoptatd cu votul a 17 consilieri care au votat pentru, din totalul

de 17 consilieri ai Consiliului Local Santana prezenti la sedintd (nr. total al consilierilor in

functie — 17)

HOTARASTE:

Art. 1 Se aprobi Strategia (Politica) integrata de gestionare §i amenajare a parcdrilor, potrivit

Anexei 1 care face parte integranta din prezentA hotérare;

PRESEDINTE DE SEDINTA, Contrasemneaza:
TIRLE CALIN-VASILE SECRETAR GENERAL
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Art. 2 Prezenta se comunici cu:

- Institutia Prefectului — Judetul Arad,;

- Primarul oragului Séntana;

- Serviciul Urbanism si Amenajarea teritoriului;
- Persoane fizice si juridice prin afisaj.
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1. Introducere si Argumentatie

1.1. Contextul Dezvoltarii Urbane a Orasului Santana

Orasul Santana traverseaza o perioada de metamorfoza structuralg, evoluand rapid
de la statutul de centru polarizator local catre cel de hub economic si demograficin zona de
influentd directd a municipiului Arad. Aceastd expansiune, desi benefica, a generat un
dezechilibru intre ritmul de crestere a parcului auto si capacitatea de absorbtie a
infrastructurii rutiere proiectate in deceniile anterioare.

in prezent, gestionarea spatiului public nu mai reprezinta doar o provocare logistica,
ci o conditie esentiala pentru mentinerea calitatii vietii. Strategia Integrata de Gestionare si
Amenajare a Parcarilor constituie fundamentul pe care Primdria Orasului Santana isi sprijina
viziinea de a transforma aglomeratia urbana intr-un ecosistem ordonat, functional si
predictibil.

Orasul Santana beneficiaza de o pozitionare favorabila din punct de vedere al
conectivitatii rutiere, fiind traversat de drumuri judetene care asigura legatura directa cu
municipiul Arad, precum si cu alte localitati din judet si din regiunea de vest a Romaniei.

Proximitatea fatda de municipiul Arad favorizeaza deplasarile zilnice de tip naveta,
atat pentru munca, cat si pentru accesul la servicii publice, educationale sau comerciale. Ca
urmare, orasu Santana inregistreaza un volum crescut de trafic auto, in special in orele de
varf, fapt ce duce la presiune asupra retelei stradale existente si accentueaza necesitatea
unei bune organizari a circulatiei si parcarii.

in ciuda faptului c& orasul Santana se incadreaza in categoria oraselor mici si mijlocii,
cererea pentru locuri de parcare a crescut semnificativ in ultimii ani, datorita extinderii
zonelor rezidentiale, al cresterii nivelului de trai si al accentudrii dependentei de
autoturismul personal pentru deplasarile zilnice. Aceasta evolutie nu a fost insotitad de o
dezvoltare proportionald a infrastructurii de parcare, ceea ce a condus la aparitia unui

dezechilibru structuralintre cererea reala si oferta disponibila.



1.2. Justificarea Necesitatii Strategiei

Necesitatea elaborarii si implementdrii acestui document deriva din analiza
realitatilor din teren si din feedback-ul constant al comunitatii. Principalele argumente care
stau la baza acestei initiative sunt:

Presiunea asupra spatiilor verzi si pietonale: Ocuparea abuzivi a trotuarelor si a
zonelor verzi cu autovehicule degradeazd aspectul estetic al orasului si pericliteaza
siguranta pietonilor, in special a copiilor si a persoanelor cu mobilitate redusa.

Conflictul de utilizare a spatiului: Cresterea densitatii vehiculelor in zonele centrale si
rezidentiale genereaza tensiuniintre riverani, vizitatori si operatorii economici.

Obstructionarea traficului si a servicilor de urgenta: Parcarea necontrolatd pe
carosabil reduce fluenta traficului si poate intarzia interventia vehiculelor de urgenta
(Ambulanta, Pompieri).

Digitalizarea si Modernizarea: Absenta unui sistem centralizat de evidentd si taxare

(unde este cazul) priveaza bugetul local de resurse ce pot fi reinvestite in infrastructura.

1.3. Viziune si Obiective Strategice

Prezenta strategie nu se limiteaza la simpla trasare a unor locuri de parcare, ci
urmareste un set de obiective multidimensionale:

Echitate Sociald: Asigurarea accesului echitabil la locurile de parcare pentru toti
cetatenii, prin reglementari clare si transparente.

Sustenabilitate si Mobilitate: Alinierea la standardele europene prin incurajarea
mobilitatii alternative (piste de biciclete, transport public) prin eliberarea spatiilor ocupate
astazi de masini stationate neregulamentar.

Suport pentru Mediul de Afaceri: Crearea de zone de parcare cu rotatie rapida in
proximitatea zonelor comerciale pentru a facilita accesul clientilor.

Siguranta Urbana: Redobandirea trotuarelor pentru pietoni si asigurarea vizibilitatii in

intersectii prin eliminarea stationarilor ilegale.

1.4. Impactul Social si Sustenabilitatea pe Termen Lung

Implementarea masurilor propuse va genera un impact pozitiv direct asupra

psihologiei urbane a orasului. Trecerea de la un model de parcare ,la liber” catre un model
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gestionat strategic va educa utilizatorii in spiritul respectului fata de spatiul public si fata de
ceilalti participanti la trafic.

Din punct de vedere al sustenabilitatii, strategia prevede utilizarea materialelor
ecologice (pavaje permeabile) si integrarea solutiilor de tip "smart city”, pregatind Santana
pentru provocarile deceniului viitor. Astfel, fiecare masura este calibrata pentru a raspunde
nevoilor actuale fard a compromite capacitatea generatiilor viitoare de a se bucura de un
oras aerisit si verde.
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2. Cadrul Legal si Normativ
Implementarea prezentei strategii nu constituie doar un act de gestiune
administrativa, ci reprezinta transpunerea la nivel local a unui ansamblu de norme juridice

nationale si europene. Documentul se fundamenteaza pe urmatoarele piloni legislativi:

2.1. Cadrul Constitutional si Administrativ

Constitutia Romaniei: Invocam in special Articolul 35, care garanteaza dreptul la un
mediu sanatos si echilibrat ecologic. Gestiunea parcarilor contribuie direct la reducerea
poludrii si la eliberarea spatiilor verzi, asigurand un habitat urban sustenabil. Codul
Administrativ (OUG nr. 57/2019): Acesta confera Consiliului Local Santana autoritatea
depling de a administra domeniul public si privat al orasului, inclusiv dreptul de a reglementa

serviciile de utilitate publica si de a hotari cu privire la patrimoniul imobiliar.



2.2. Reglementari privind Circulatia si Siguranta Rutiera

OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (Codul Rutier): Reprezinta
actul normativ de bazad care defineste regulile de oprire, stationare si parcare. Strategia
noastra respecta ierarhia semnalizarii rutiere si atributiile Politiei Locale in constatarea si
sanctionarea ocupdrii abuzive a spatiului carosabil sau a trotuarelor.

OG nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor: Oferd fundamentul legal
pentru aplicarea sanctiunilor prevazute in Regulamentul de parcare al orasului Santana.

2.3. Protectie Sociala si Accesibilitate

Legea nr. 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu
handicap: Strategia integreaza obligativitatea rezervarii a cel putin 4% din numarul total al
locurilor de parcare (dar nu mai putin de doua locuri) pentru persoanele cu dizabilitati.
Aceste locuri vor fi marcate corespunzator si amplasate in proximitatea acceselor pietonale
principale.

2.4. Norme de Mediu si Urbanism

Legea nr. 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din zonele
urbane: Interzice explicit ocuparea spatiilor verzi cu autovehicule, oferind Primdriei parghiile
necesare pentru a proteja biodiversitatea urbana din Santana.

Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii: Orice
amenajare de noi spatii de parcare, supraterane sau subterane, se va supune rigorilor
tehnice si de autorizare prevazute de acest act normativ.

2.5. Cadrul Administrativ Local

Hotararile Consiliului Local (HCL) Santana: Strategia se armonizeaza cu HCL-urile
anuale privind stabilirea impozitelor si taxelor locale. Documentul ofera cadrul pentru
eventuale noi taxe specifice (ex: parcarea rezidentiald sau parcarea cu plata in zona
centrald), asigurand transparenta fluxurilor financiare catre bugetul local.

2.6. Coerenta cu Instrumentele de Planificare

Prezenta strategie nu functioneaza izolat, ci este corelata cu:
Planul Urbanistic General (PUG) al Orasului Santana: Asigura respectarea destinatiei

terenurilor.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Arad: Pentru integrarea in

fluxurile de trafic regional.



Politica Parcarilor: Documentul de fatd transpune normele de executie tehnica

(dimensiuni standard, materiale permeabile, semnalisticad) in realitatea din teren.

3. Analiza Situatiei Existente si Diagnostic

3.1. Metodologia de Evaluare si Auditul Terenului

Analiza situatiei actuale nu este o simpla numadratoare a masinilor, ci un proces
complex de auditare a spatiului public din Santana, bazat pe principiul bunei administrari.
Procesul de diagnoza include:

Inventarierea fizica: Identificarea locurilor de parcare marcate, a celor informale si a
zonelor de parcare ,salbatica” (pe trotuare sau spatii verzi).

Analiza gradului de ocupare: Evaluarea fluxurilor de parcare in intervalele orare
critice (ex: dimineata in zona centrald, seara in zonele rezidentiale).

Studiul destinatiei: Clasificarea locurilor pe categorii: rezidentiale, comerciale, de

utilitate publica (scoli, primarie, biserici) si locuri destinate persoanelor cu dizabilitati.

3.2. Identificarea Deficientelor (Diaanosticul)

in urma evaludrii preliminare, principalele disfunctionalitati identificate in orasul
Santana care necesita corectie sunt:

Fragmentarea Infrastructurii: Lipsa unei continuitati intre zonele de parcare si caile
de acces pietonal.

Conflictul Modal: Suprapunerea vehiculelor stationate peste pistele de biciclete
(acolo unde exista) sau peste trotuare, fortand pietonii sa circule pe carosabil.
Degradarea Mediului: Compactarea solului in zonele verzi din cauza parcarii neautorizate,

ceea ce afecteaza drenajul natural al apelor pluviale.

3.3. Standarde Tehnice si Normative de Siguranta

Documentatia tehnica de executie, rezultatd in urma acestui diagnostic, va respecta

Cu strictete:
Standardele Romane (SR): in special SR 1848 (Semnalizare rutierd) si normele privind

dimensiunile minime ale locurilor de parcare in functie de unghiul de asezare (0°, 45°, 90°).



Normativele Europene de Siguranta: Asigurarea vizibilitati in intersectii prin
eliberarea razei de curbura si implementarea solutiilor de calmare a traficului in zonele cu

densitate mare de parcari.

3.4. Integrarea Componentei ,Smart City”

Pentru a trece de la o gestiune pasiva la una activa, diagnosticul va fi sustinut de
tehnologie:

Senzori de prezenta: Monitorizarea in timp real a gradului de ocupare in zonele
critice (ex: zona pietei, zonelor agglomerate etc).

Sisteme de Plata Digitale: Implementarea solutiilor de platd prin SMS si aplicatii
mobile (tip Tpark sau Amparcat), reducand nevoia de numerar si oferind date statistice
valoroase despre comportamentul utilizatorilor.

Gestiune Digitala: Crearea unei baze de date georeferentiate (GIS) cu toate locurile

de parcare din Santana, facilitand interventiile de mentenanta

3.5. Dinamica Strategiei: Consultarea Publica si Actualizarea Anuala

Recunoscand ca orasul este un organism viu, acest capitol va fi actualizat anual.
Platforma de Consultare Publica: Sesizarile primite de la cetatenii din Santana prin
mijloacele uzuale de comuncare(mail, telefon, etc.) sau in cadrul dezbaterilor publice vor fi

transformate in indicatori de analiza.

Feedback-ul cetdtenesc: Va permite ajustarea prioritatilor de investitii (de exemplu,
daca o strada rezidentiald semnaleaza o criza acuta de locuri de parcare, aceasta poate fi

devansata in planul de executie).

Nr. locuri noi create/an Raport Tehnic Crestere constanta

Grad de ocupare trotuare Audit Vizual/Senzori Reducere spre 0%
Venituri din taxe parcare Buget Local Reinvestire 100% in infrastructura

4. Obiective Strategice si Directii de Actiune
Acest capitol defineste parcursul concret pe care Primaria Santana il va urma pentru

a atinge echilibrul intre mobilitate si confort urban. Directile de actiune sunt
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interdependente si se bazeaza pe principiul bunei administrari, fiind revizuite anual pentru a

ramane relevante.

4.1. Eficientizarea Infrastructurii si Organizarea Spatiului Public

Obiectivul principal este transformarea parcarii ,spontane” intr-una organizata, prin
interventii directe asupra patrimoniului rutier:

Inventarierea si Marcarea Standardizata: Delimitarea clara a locurilor de parcare in
conformitate cu normele de siguranta rutierd, pentru a maximiza capacitatea de stocare pe
strazile existente fara a bloca traficul.

Zonarea Strategica: lerarhizarea orasului in zone de interes (Centru, Zone
Rezidentiale, Zone Comerciale), cu reguli de utilizare diferentiate (ex:’ parcare cu limita de
timp in zonele de business).

Redobéandirea Trotuarelor: Implementarea de solutii fizice (piloni decorativi, borduri
supraindltate) acolo unde stationarea pe spatiul pietonal pune in pericol siguranta
cetatenilor.

4.2. Digitalizarea si Modernizarea Gestiunii (Smart Governance)

Orasul Santana vizeaza un sistem de management modern, care sa reduca birocratia
Si sa sporeasca transparenta:

Sisteme Digitale de Plata si Monitorizare: Implementarea unei infrastructuri care sa
permitd plata prin SMS sau aplicatii mobile, oferind in acelasi timp date in timp real despre
gradul de ocupare.

Platforma de Feedback si Actualizare Anuala: Integrarea sesizarilor din platforma de
consultare publica in planul de investitii pentru anul urmdator. Aceasta abordare de tip
bottom-up asigura faptul ca strategia raspunde nevoilor reale ale locuitorilor din Santana.

Control si Monitorizare Video: Utilizarea sistemelor de supraveghere pentru
prevenirea vandalismului in parcarile publice si pentru monitorizarea respectarii
regulamentului.

4.3. Calitatea Vietii si Mobilitate Sustenabila

Parcarea nu este doar despre masini, ci despre oameni. Directia de actiune vizeaza

un mediu urban mai sanatos:



Protejarea Spatiilor Verzi: Interdictia stricta a parcarii in zonele cu vegetatie si
utilizarea, pentru parcarile noi, a pavajelor permeabile (ecologice) care permit drenajul apei
insol.

Accesibilitate Universala: Asigurarea locurilor rezervate pentru persoanele cu
dizabilitati in punctele de maxim interes si adaptarea rampelor de acces de pe trotuare.

Incurajarea Transportului Alternativ: Instalarea de rastele securizate pentru biciclete

si statii de incarcare pentru vehicule electrice in punctele strategice ale orasului.

Optimizarea Marcaje standardizate, zonare

4.1. Infrastructura locurilor disponibile

. . patrimoniului (Centru/Rezidential), piloni . .
si Organizare . ) ' sisiguranta
i rutier anti-parcare pe trotuare. . "
pietonala.
o . . . Transparenta
4.2. Digitalizare . Plata prin SMS/Aplicatie, E> '
Modernizarea . . S totalg, zero
(Smart . monitorizare video, platforma . . -
gestiunii . birocratie si decizii
Governance) de consultare publica. T
bazate pe date.
- . . . Reducerea poluarii
43. Mobilitate Pavaje eco, locuri dedicate o acces uni/ersal
Sustenabilitate si verde si dizabilitati, rastele biciclete si C entru toti
Calitatea Vietii incluziva statiiincarcare EV. P .y
' ' cetatenii.

5. Planul Tehnic de Amenajare

Acest capitol transpune viziunea strategica in parametri tehnici rigurosi. Planul de
Amenajare urmareste optimizarea fiecarui metru patrat de domeniu public, asigurand in
acelasi timp durabilitatea interventiilor si siguranta utilizatorilor.

5.1. Standardizarea si Geometria Locurilor de Parcare

Pentru a asigura o utilizare coerenta a spatiului si a evita manevrele dificile care pot
bloca traficul, se adopta urmatoarele standarde:

Dimensiuni Nominale: Locul de parcare standard va avea dimensiunea de 2.5m x
5.0m. Aceastd mdrime permite stationarea in sigurantd a majoritatii tipurilor de
autoturisme, lIasand spatiu suficient pentru deschiderea portierelor.

Configuratie: Se vor prioritiza parcarile in spic (la 45° sau 60°), acestea fiind cele mai

eficiente metode de a maximiza numarul de locuri pe unitatea de lungime a strazii.



Semnalizare Orizontala: Marcajele vor fi executate cu vopsea termoplastica
reflectorizantd, superioara vopselei clasice prin durabilitate si vizibilitate pe timp de noapte
sau ploaie.

Alb: Pentru locurile de parcare publice cu acces general,
Galben/Albastru: Pentru zone cu regim special (Persoane cu dizabilitati, servicii

de urgenta sau zone de aprovizionare).

5.2. Solutii Constructive si Sustenabilitate (Zone Rezidentiale)

O prioritate a orasului Santana este amenajarea zonelor adiacente blocurilor de
locuinte, unde cererea este maxima:

Pavaje Ecologice: In loc de asfaltarea integrald, se vor utiliza pavele de tip ,grila”
(eco-blocks). Acestea permit drenajul natural al apelor pluviale in sol si mentin un procent
de masa vegetald, reducand efectul de ,insula de caldura” pe timpul verii.

Sistematizare pe Verticala: Amenajarile vor include rigole pentru colectarea apelor si
bordurari rezistente care sa delimiteze clar zona carosabila de cea pietonala, prevenind

degradarea spatiilor verzi limitrofe.

5.3. Siguranta si Infrastructura Conexa

Amenajarea tehnica nu se limiteaza la carosabil, ci include elemente care sporesc
confortul si securitatea:

lluminat Public LED: Extinderea retelei de iluminat catre noile parcari pentru a
descuraja vandalismul si a creste siguranta personala a cetatenilor. Se vor folosi corpuri de
iluminat cu tehnologie LLED, eficiente energetic.

Elemente de Mobilitate: Integrarea, acolo unde spatiul permite, a unor alveole
pentru colectarea deseurilor sau rastele pentru biciclete, pentru a centraliza utilitatile
urbane intr-un singur perimetru amenajat.

Indicator Tehnic: Utilizarea vopselei termoplastice si a pavelelor ecologice va reduce
costurile de mentenanta pe termen lung cu aproximativ 30% fatd de metodele
conventionale, asigurand o duratd de viata a marcajelor de minim 2-3 ani chiar si in conditii

de trafic intens.
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6. Categorii de Parcare si Regim de Utilizare
Pentru o gestionare eficienta, locurile de parcare din Santana sunt clasificate in patru

categorii principale, fiecare avand reguli specifice de utilizare.

6.1. Clasificarea L.ocurilor de Parcare

Parcari Rezidentiale: Situate in zonele de blocuri, destinate prioritar riveranilor pe
baza de abonament anual.

Parcari de Utilitate Publica (Zona Centrala): Destinate accesului la institutii si servicii,
cu regim de rotatie rapida.

Parcari cu Regim Special: Locuri rezervate exclusiv persoanelor cu dizabilitati,
autospecialelor de interventie sau pentru aprovizionare (timp limitat).

Parcari private deschise publicului: Spatii detinute de entitati private (de la operatori
comerciali si supermarketuri pana la institutii si benzinarii), unde accesul publicului este
permis conform unui regulament propriu, integral sau cu anumite restrictii.

6.2. Regimul de Utilizare si Control

Accesibilitate: Parcarea este permisa doar in spatiile marcate, utilizarea altor zone
(cai de acces, trotuare, spatii verzi) fiind strict interzisa.

Sistemul de Taxare: Diferentiat in functie de zona, implementat prin metode digitale
(SMS/Aplicatie) pentru a facilita plata rapida.

Monitorizare: Respectarea regimului de utilizare este verificata de personalul abilitat,
sanctiunile fiind aplicate conform Regulamentului aprobat.

Flexibilitate: Regimul de utilizare (ore de varf, tarife) se actualizeaza anual prin
hotarare de consiliu local, pe baza datelor colectate din platforma de consultare publica.
7. Proceduri de Atribuire a Parcarilor Rezidentiale

Locurile de parcare rezidentiale sunt bunuri de utilitate publicd, atribuite cetatenilor
pentru organizarea eficienta a spatiului dintre blocuri. Utilizarea acestora este permisa
exclusiv in baza unei legitimatii/autorizatii de parcare valabile.

7.1. Criterii de Eligibilitate

Pentru a obtine un loc de parcare, solicitantii trebuie sa indeplineasca cumulativ

urmatoarele conditii:
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Resedinta: Domiciliul stabil sau resedinta (viza de flotant) in imobilul deservit de
parcarea respectiva.

Proprietatea Auto: Detinerea unui vehicul (proprietate, leasing sau comodat) cu
documentele tehnice (ITP) si fiscale (RCA) la zi.

Disciplina Fiscald: Absenta datoriilor restante catre bugetul local al Orasului Santana.

7.2. lerarhizarea si Atribuirea

Atribuirea se face prin procedura transparentd, respectand urmatoarea ordine de
prioritate:

Prioritate Absoluta: Persoanele cu dizabilitati (conform Legii 448/2006).

Criteriu de Excludere: Se acorda prioritate celor care nu detin garaje sau locuri de
parcare pe proprietatea privata.

Licitatia Publica: in zonele unde cererea depaseste numarul de locuri disponibile,

atribuirea se va face prin licitatie publica, pornind de la tariful de baza stabilit prin HCL.

7.3. Valabilitate si Digitalizare

Durata: Autorizatile se elibereaza pe perioada determinatd (de regula 1 an), cu
posibilitate de prelungire.
Gestiune Online: Depunerea dosarelor si plata abonamentelor se vor realiza prioritar

prin platforma digitala a Primariei, reducand timpul de asteptare si birocratia.

8. Gestionarea Parcarilor Publice si Comerciale

Gestionarea parcarilor publice si comerciale din orasul Santana este fundamentata
pe principiul utilizdrii rationale a domeniului public, find conceputa sa sprijine vitalitatea
economicd a centrului urban si a polilor comerciali. Spre deosebire de zonele rezidentiale,
unde accentul se pune pe stabilitate, in zonele publice si comerciale obiectivul strategic
este maximizarea ratei de rotatie a vehiculelor. Acest lucru se realizeaza prin implementarea
unui regim de stationare reglementat, care sa descurajeze ocuparea locurilor pe durate

TR T

spatiul pentru clienti, vizitatori si cetateni care acceseaza serviciile publice.
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Administrarea acestor spatii integreaza solutii de monitorizare inteligenta, corelate
cu o politici tarifard flexibild, stabilitd prin hotdrari ale Consiliului Local. In perimetrul
unitatilor comerciale si al pietelor, se vor delimita culoare speciale pentru aprovizionare, cu
acces limitat in afara orelor de varf, pentru a elimina blocajele care afecteaza fluenta
rutierd. De asemenea, strategia pune un accent deosebit pe interoperabilitate, oferind
utilizatorilor posibilitatea de a verifica disponibilitatea locurilor si de a efectua plati rapide
prin sisteme de tip SMS sau aplicatii mobile, reducand astfel timpul petrecut in trafic pentru
cautarea unuiloc de parcare.

Eficienta acestui sistem este conditionatd de o analiza dinamica: datele colectate
privind gradul de ocupare si fluxurile de utilizatori, impreuna cu feedback-ul cetdtenilor
colectat prin platforma de consultare publica a orasului Santana, vor servi drept baza
pentru actualizarea anuald a regulamentului. Aceasta abordare asigura faptul cd gestiunea
parcarilor publice nu ramane o masura administrativa rigida, ci evolueaza odata cu orasul,
adaptandu-se nevoilor specifice ale mediului de afaceri local si cerintelor de mobilitate
durabila, garantand in acelasi timp un spatiu urban ordonat, sigur si usor accesibil pentru toti

membrii comunitatii.

Implementarea unui regim reglementat pentru a descuraja
stationarea pe termen nelimitat, eliberand locurile pentru clienti si
vizitatori.

Delimitarea de culoare speciale pentru aprovizionare siintegrarea
platilor digitale (SMS/Aplicatie) pentru reducerea timpului de

1. Maximizarea
Rotatiei

2. Logisticd si
Accesibilitate

cautare.
3. Management Actualizarea anuala a regulamentului pe baza datelor de ocupare sia
Dinamic feedback-ului cetatenilor pentru a sprijini economia locala.

9. Facilitati pentru Persoane cu Dizabilitati

Gestionarea locurilor de parcare destinate persoanelor cu dizabilitati in orasul
Santana reprezintd o prioritate eticd si legald, fiind guvernatd de principiul accesibilitatii
universale si al bunei administrari a domeniului public. In conformitate cu Legea nr.
448/2006, Primadria orasului Sdntana garanteaza rezervarea si marcarea a cel putin 4% din

numarul total al locurilor de parcare pentru aceastd categorie, asigurand amplasarea
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acestora in imediata proximitate a intrarilor in institutii publice, centre comerciale, unitati
medicale si zone de recreere. Aceste spatii vor fi clar identificate prin marcaje orizontale de
culoare albastra si semnalistica verticald specifica, avand dimensiuni extinse pentru a
permite manevrarea scaunelor rulante si accesul facil al persoanelor cu mobilitate redusa.

Utilizarea acestor locuri este strict conditionata de afisarea la vedere a cardului-
legitimatie european, eliberat de autoritdtile competente, orice ocupare abuziva fiind
sanctionatd cu prioritate pentru a proteja drepturile beneficiarilor. Mai mult, planul de
amenajare prevede adaptarea infrastructurii conexe prin coborarea bordurilor la nivelul
carosabilului si instalarea de covoare tactile in punctele de acces, eliminand astfel barierele
arhitecturale din calea cetatenilor.

Acest capitol va face obiectul unei monitorizari constante, fiind actualizat anual pe
baza feedback-ului colectat prin platforma de consultare publica, pentru a raspunde
nevoilor reale raportate de comunitatea persoanelor cu nevoi speciale din Santana. Prin
aceste masuri, orasul nu doar respecta normele tehnice, ci promoveaza un mediu urban
incluziv, in care demnitatea si autonomia fiecarui cetatean sunt asigurate prin solutii de

mobilitate adaptate si corect administrate.

10. Digitalizarea Sistemului de Management

Digitalizarea sistemului de management al parcarilor reprezinta pilonul tehnologic al
prezentei strategii, fiind esentiald pentru transformarea orasului Santana intr-o localitate
moderna, guvernata de principiul eficientei si transparentei administrative. Acest proces
presupune implementarea unei infrastructuri integrate care sa elimine birocratia si sa
faciliteze interactiunea cetateanuluicu administratia locala prin solutii digitale accesibile in
timp real. Componenta centrald a acestui capitol vizeaza adoptarea unor platforme de
plata si gestiune de ultima generatie, precum aplicatile mobile dedicate si platile prin SMS,
care permit utilizatorilor sa achite tarifele de parcare sau sa isi reinnciasca abonamentele
rezidentiale fara a mai fi necesard deplasarea fizica la ghiseele institutiei. Mai muit,
digitalizarea implica utilizarea unor instrumente de monitorizare inteligentd, precum senzorii
de prezenta sau camerele de supraveghere cu recunoastere optica, ce vor furniza date

statistice precise despre gradul de ocupare a spatiului public.
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Aceste informatii vor fi agregate intr-un tablou de bord centralizat, oferind
autoritatilor parghiile necesare pentru a ajusta politicile de mobilitate in functie de realitatile
din teren. Totodata, sistemul digital va asigura o transparenta totala in colectarea veniturilor
la bugetul local, reducand riscul de eroare umana si optimizand fluxurile de control pentru
politia locala. in spiritul unei administrari participative, intreaga arhitectura digitald va fi
interconectatd cu platforma de consultare publicd a orasului Santana, permitand
actualizarea anuala a functionalitatilor sistemului in functie de sugestiile si nevoile semnalate
de utilizatori.

Astfel, digitalizarea nu este doar 0 modernizare tehnica, ci un angajament pe termen
lung pentru un management urban predictibil, in care tehnologia este pusa exclusiv in

serviciul confortului si sigurantei cetateanului.

11. Control, Monitorizare si Sanctiuni

Eficacitatea prezentei strategii depinde in mod direct de existenta unui mecanism de
control riguros si a unui sistem de sanctiuni descurajant. Sub principiul bunei administrari,
orasul Santana va trece de la metodele clasice de verificare la un control digitalizat,
asigurand aplicarea legii in mod echitabil si transparent. Acest capitol defineste
instrumentele prin care Primaria, prin intermediul Politiei Locale, va monitoriza respectarea

regulamentului si va corecta abaterile care aduc atingere interesului public.

11.1. Monitorizarea Tehnologizata

Pentru a creste viteza de reactie si a elimina subiectivismul in constatarea
contraventiilor, organul din cadrul aparatului de specialitate al primarului sau desemnat de
acesta va fi dotat cu echipamente mobile de scanare a numerelor de inmatriculare. Aceasta
tehnologie permite verificarea instantanee a legitimatiilor rezidentiale, a platilor prin SMS
sau a autorizatiilor speciale, interogand baza de date centralizata a sistemului de

management digitalizat.

11.2. Regimul de Sanctionare

Sanctiunile sunt calibrate in functie de gravitatea faptei si de impactul acesteia

asupra comunitatii, fiind structurate dupa cum urmeaza:
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Abateri Grave (Persoane cu Dizabilitdti): Ocuparea locurilor destinate persoanelor cu
dizabilitati de catre vehicule care nu detin card-legitimatie vizibil atrage amenda maxima
prevazuta de lege si ridicarea imediata a vehiculului. Aceasta masura este nenegociabilg,
avand scopul de a asigura accesibilitatea persoanelor vulnerabile.

Obstructionarea Domeniului Public: Blocarea locurilor de parcare sau a cailor de acces prin
utilizarea obiectelor improvizate (lazi, bidoane, lanturi) se sanctioneaza cu confiscarea
imediatd a obiectelor si amendad contraventionald. Spatiul public din Santana apartine
intregii comunitati si nu poate fi ,rezervat” ilegal.

Nerespectarea Regimului de Plata: Neplata taxei in zonele comerciale sau publice cu plata
va genera o notd de constatare, urmatd de o sanctiune graduald. In cazul recidivei,
sanctiunile vor fi majorate progresiv pentru a incuraja plata voluntara.

Parcarea Neregulamentara: Stationarea pe trotuare, piste de biciclete sau spatii verzi va fi
monitorizatd constant, aplicandu-se sanctiuni conform Codului Rutier si Hotararilor de
Consiliu Local.

11.3. Actualizarea si Transparenta

Cuantumul sanctiunilor si procedurile de control vor fi revizuite anual, corelandu-se cu
feedback-ul primit prin platforma de consultare publica a orasului. Rapoartele privind
amenzile colectate vor fi facute publice, demonstrand cetatenilor ca fondurile rezultate

sunt reinvestite exclusiv in modernizarea infrastructurii de parcare si a mobilitatii urbane in

Santana.
I
Monitorizare U'Eilizare:.:] echipamentelor mobile de scanare a numerelor de
1 Digitals inmatriculare pentru verificarea instantanee a platilor si a
legitimatiilor.
> Protectie Ocuparea abuziva a acestor locuri atrage amenda maxima si
Dizabilitati ridicarea imediata a vehiculului (masura nenegociabild).
3 Integritatea Interzicerea rezervarii locurilor cu obiecte improvizate; se aplica
Spatiului confiscarea obiectelor si amenda contraventionala.
4 Conformitate Neplata taxei in zone comerciale genereaza note de constatare
Plata si sanctiuni graduale, majorate in caz de recidiva.
" Raportarea publica a amenzilor si reinvestirea fondurilor
5 Tra.nsparerlta exclusiv in modernizarea infrastructurii de mobilitate din
Financiara

Santana.
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12. Impactul asupra Mediului si Sustenabilitate

Integrarea principiilor de sustenabilitate in gestionarea parcarilor din orasul Santana
reprezintd o componenta vitald pentru asigurarea unui microclimat urban sandtos si pentru
protejarea resurselor naturale ale comunitatii. Sub egida bunei administrari a domeniului
public, acest capitol vizeaza atenuarea impactului negativ al urbanizarii prin solutii tehnice
prietenoase cu mediul, care sa transforme zonele de parcare din simple suprafete de asfalt
in elemente de infrastructura verde. O directie centrald o reprezinta implementarea
pavajelor permeabile si a dalelor de tip grild in zonele rezidentiale, care permit infiltrarea
naturald a apei pluviale in sol, prevenind astfel supraincarcarea retelei de canalizare si riscul
de inundatii locale in perioadele cu precipitatii abundente. Totodatd, strategia incurajeaza
mentinerea si extinderea aliniamentelor de arbori in proximitatea parcarilor, oferind umbr3
naturald care reduce efectul de ,insuld de caldurd” si imbunatateste calitatea aerului prin
captarea emisiilor de CO2.

Sustenabilitatea este sustinutd si prin promovarea mobilitatii electrice, planul
prevazand instalarea strategicd a statiilor de incdrcare pentru vehicule electrice si hibrid,
pregatind astfel orasul Santana pentru tranzitia energetica globala. Prin eliberarea
trotuarelor si a spatiilor verzi de sub presiunea parcarilor haotice, se reda prioritatea
biodiversitatii urbane si circulatiei pietonale, elemente fundamentale pentru o viatd
sanatoasa.

Ca orice segment al prezentei strategii, politicie de mediu vor fi supuse unei
monitorizari stricte si vor fi actualizate anual, corelandu-se cu feedback-ul colectat prin
platforma de consultare publicd pentru a ne asigura ca solutile de amenajare raman in
armonie cu ecosistemul local. Astfel, dezvoltarea infrastructurii de parcare nu este privitd ca
un consum de spatiu, ¢i ca o oportunitate de a implementa standarde europene de
sustenabilitate, garantand generatiilor viitoare din Santana un orag mai aerisit, mai curat si

mai verde.

13. Planul de Comunicare cu Cetatenii
Succesul implementdarii Strategiei Integrate de Parcare in orasul Santana este

intrinsec legat de gradul de acceptare si intelegere din partea comunitatii, motiv pentru
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care planul de comunicare este conceput ca un instrument de dialog bidirectional, nu doar
ca un canal de informare unilaterald. Bazandu-se pe principiul bunei administrari si al
transparentei decizionale, Primaria va rula campanii periodice de constientizare prin care sa
explice cetatenilor beneficile pe termen lung ale reorganizarii spatiului public, precum
cresterea sigurantei pietonale si fluidizarea traficului. Pilonul central al acestui proces este
platforma digitald de consultare publica, unde locuitorii pot trimite sugestii, pot sesiza
ocuparea abuziva a spatiilor sau pot participa la sondaje privind prioritizarea viitoarelor zone
de amenajare.

Toate modificarile tarifare, noile zone de parcare rezidentiala sau actualizarile
regulamentului vor fi anuntate prin platforme social-media, site-ul oficial si panouri de
informare stradald, asigurandu-se ca informatia ajunge la toate categoriile demografice.
Prin analizarea anuald a feedback-ului si integrarea acestuia in actualizarea strategiei,
administratia din S&ntana garanteaza ca deciziile reflecta nevoile reale ale riveranilor si ale
mediului de afaceri. Acest parteneriat activ intre cetdteni si autoritati transformad
gestionarea parcarilor dintr-o obligatie administrativa intr-un proiect comun de civilizatie

urband, menit sa creasca atractivitatea si ordinea in intregul oras.

14. Buget si Surse de Finantare

Implementarea sustenabild a Strategiei Integrate de Parcare in orasul Santana
depinde de o planificare financiara riguroasa, bazata pe principiul eficientei resurselor si al
bunei administrari a domeniului public. Bugetarea acestui proiect nu este privita doar ca o
cheltuiald, ci ca o investitie in infrastructura critica a orasului, fiind conceputa sa utilizeze un
mix de surse de finantare pentru a reduce presiunea asupra resurselor proprii ale bugetului
local. Principala sursa de finantare va fi constituitd din alocarile de la bugetul local, insa
strategia pune un accent deosebit pe atragerea de fonduri externe nerambursabile, in
special prin programele operationale regionale (PR Vest) si fondurile destinate mobilitatii
urbane inteligente si proiectelor de tip ,Smart City”. De asemenea, veniturile generate
direct din exploatarea parcarilor — inclusiv taxele de abonament rezidential, tarifele de
parcare cu plata in zonele comerciale si amenzile aplicate pentru nerespectarea
regulamentului — vor fi colectate intr-un fond dedicat, destinat exclusiv intretinerii,

modernizarii si extinderii locurilor de parcare si a spatiilor verzi adiacente.
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Prin acest mecanism de autofinantare, se garanteaza ca sumele platite de utilizatori
se intorc direct in comunitate sub forma de asfaltari, marcaje moderne, iluminat public LED
si digitalizarea sistemelor de control. Planul de investitii si estimarile bugetare vor fi supuse
unei analize economice anuale, fiind ajustate in functie de performanta sistemului de
colectare si de prioritdtile semnalate de cetdteni prin platforma de consultare publica.
Aceastd abordare permite o gestiune financiara dinamica, asigurand ca resursele sunt
directionate catre zonele cu cel mai mare deficit de locuri de parcare sau catre tehnologiile
care aduc cele mai mari economii operationale. Astfel, orasul Santana fsi asigurd
capacitatea de a mentine standardele de calitate stabilite prin prezentul document,
transformand managementul parcarilor intr-un sistem sustenabil din punct de vedere
economic, capabil sa sustina dezvoltarea urbanad accelerats a localitatii pe termen mediu si

lung.

15. Calendarul de Implementare

Planificarea temporald a Strategiei Integrate de Parcare in orasul Santana este
structuratd pentru a permite o implementare etapizata, reducand disconfortul cetatenilor si
asigurand o absorbtie eficienta a resurselor bugetare. Sub principiul bunei administrari,
calendarul este impartit in trei faze critice, fiecare fiind conditionata de succesul celei
anterioare. Prima etap3, cea a pregatirii si reglementarii, se va desfasura in primele 6-12 luni
si va include definitivarea inventarului tehnic, adoptarea Hotarérii de Consiliu Local pentru
noul Regulament si lansarea campaniei de informare publica. Aceasta faza initiala pune
bazele juridice si tehnice necesare pentru operarea sistemului. Regulamentul urmeaza a fi
adaptat permanent, raportat la situatia existentd, modificarile legislative, etc.

A doua etap3, cea de executie si digitalizare, se va intinde pe o perioada de 12-36 de
luni si va viza lucrarile propriu-zise de marcare, montarea sistemelor de iluminat si a
senzorilor, precum si operationalizarea platformelor de platd prin SMS si aplicatii mobile.
Tot in aceastd perioada se vor atribui primele abonamente pentru parcarile rezidentiale,
prioritizand zonele cele mai aglomerate identificate in diagnoza. Etapa a treia, de
optimizare si extindere, reprezinta faza de maturitate a proiectului, in care atentia se va
muta catre monitorizarea performantei si integrarea feedback-ului colectat prin platforma

de consultare publica a orasului Santana.
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Acest calendar nu este unul rigid, c¢i functioneaza ca un organism viu. La finalul
fiecarui an fiscal, termenele si obiectivele vor fi evaluate si, daca este necesar, recalibrate
pentru a raspunde dinamicii de dezvoltare a orasului. Prin aceastd abordare secventialg,
orasul Santana isi asigurd o modernizare controlatd, unde fiecare etapa de implementare
este sustinutd de infrastructurd digitald si de un dialog constant cu locuitorii, garantand

finalizarea proiectuluiin parametrii de calitate si timp asumati prin prezentul document.

16. Indicatori de Performanta (Key Performance Indicators)

Masurarea succesului Strategiei Integrate de Parcare se realizeaza prin utilizarea
unor indicatori de performanta (KPI) cuantificabili, care permit evaluarea obiectiva a
progresului si a impactului asupra calitatii vietii urbane. Sub principiul bunei administrari,
acesti indicatori transforma datele brute colectate din teren si din platformele digitale in
informatii strategice necesare procesului decizional. Principalii indicatori vizeaza eficienta
utilizarii spatiului, reflectata prin rata de ocupare a locurilor de parcare si timpul mediu de
cautare a unui loc liber in zona centrala, cu scopul de a reduce congestionarea traficului.

Din perspectiva administrativa, se va monitoriza gradul de digitalizare, masurat prin
ponderea platilor efectuate prin SMS sau aplicatii mobile raportat la totalul incasarilor,
precum si timpul de raspuns la solicitarile cetatenilor depuse prin platforma de consultare
publica. Indicatorii de sustenabilitate vor evalua numarul de metri patrati de spatiu verde
eliberati de vehicule si rata de implementare a pavajelor ecologice in noile amenajari. De
asemenea, eficienta controlului va fi mdsurata prin scaderea progresiva a numarului de
sanctiuni pentru parcarea pe locurile destinate persoanelor cu dizabilitati, indicand o
crestere a gradului de conformare si educatie civica. Toti acesti parametri vor face obiectul
unui raport anual de performantd, care va fi prezentat public si va servi drept baza pentru
actualizarea anuala a strategiei, asigurand o corelare permanenta intre obiectivele asumate

de Primaria Santana si realitatile resimtite de cetateni in utilizarea cotidiana a domeniului

public.

17. Mentenants si intretinere
Sustenabilitatea pe termen lung a infrastructurii de parcare din orasul Santana este

conditionatd de un program riguros de mentenanta si intretinere, menit sa conserve
20



valoarea investitiilor si sa asigure siguranta continua a utilizatorilor. Sub principiul bunei
administréri a domeniului public, acest capitol stabileste un flux de lucru proactiv, trecand
de la reparatii reactive la o mentenantd preventivd planificata. Aceasta include revizia
periodica a semnalisticii verticale si refacerea marcajelor orizontale cu vopsea termoplastica
ori de céte ori vizibilitatea acestora scade sub pragul de sigurants, in special dupa sezonul
de iarna. O atentie deosebitd este acordatd parcarilor rezidentiale amenajate cu pavele
ecologice, unde intretinerea presupune curdtarea periodica a rosturilor pentru a mentine
capacitatea de drenaj a solului siingrijirea masei vegetale integrate.

Componenta tehnologica a sistemului de management digitalizat necesita, de asemenea, o
mentenantd specificd, incluzand actualizarea constanta a software-ului de plata si
verificarea tehnica a senzorifor sau a echipamentelor de scanare utilizate organul din cadrul
aparatului de specialitate al primarului sau desemnat de acesta. Totodata, programul de
intretinere vizeaza infrastructura conexd, precum corpurile de iluminat LED si sistemele de
colectare a apelor pluviale, pentru a preveni degradarea prematura a stratului de rulare.
Pentru o eficientd maxima, planul de mentenanta este unul dinamic: sesizarile primite de la
cetdteni printr-o platformd de consultare publicd a orasului Santana sau alte cai de
comunicare vor servi drept sistem de alerta timpurie pentru identificarea defectelor (gropi,
indicatoare deteriorate, marcaje sterse). Prin actualizarea anuala a acestui capitol, Primaria
Santana se asigura ca resursele de intretinere sunt alocate prioritar cdtre zonele cu trafic
intens, garantand ca fiecare loc de parcare ramane functional, curat si sigur pe intreaga

durata de viata a proiectului.

18. Recomandari

In vederea dezvoltarii unui sistem de mobilitate urbana eficient, echitabil si adaptat
cerintelor actuale, orasul Santana va adopta si implementa un pachet integrat de politici
publice si masuri operationale care s& abordeze in mod coerent toate componentele
mobilitdtii urbane, incluzadnd managementul parcarilor, transportul public, infrastructura
pentru deplasdri nemotorizate, reconfigurarea spatiului public, digitalizarea serviciilor si
mecanismele de participare publica.

18.1. Elaborarea, implementarea si revizuirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
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e PMUD reprezinta instrumental strategic central pentru coordonarea tuturor
initiativelor privind mobilitatea urbana: parcari, transport public, infrastructura pentru
biciclete, spatii pietonale, siguranta rutiera si reducerea impactului asupra mediului;

e Pentru orasul Santana, PMUD trebuie:

v Sa fie aliniat cu documentele de planificare strategica la nivel regional si
judetean;
v' S3 prevadd masuri clare si etapizate privind gestionarea parcarilor;
v' 53 fie elaborate si actualizat cu participarea comunitatii si a localnicilor;
e PMUD constituie baza tehnica si strategica pentru accesarea fondurilor europene si

pentru prioritizarea investitiilor locale.

18.2. Marcarea si semnalizarea clarad a locurilor de parcare existente

e Se recomanda realizarea unui inventor complet al tuturor locurilor de parcare
publice, urmat de:
v' Marcaje orizontale vizibile (vopsea reflectorizanta);
v Indicatoare vertical standardizate;
e Seva acorda atentie speciala:
v" Locurilor pentru persoane cu dizabilitati;
v’ Parcarile rezidentiale, care vor fi semnalate distinct si gestionate prin
mecanisme simple de acces (legitimatii, coduri QR, premise gratuite).

18.3. Implementarea solutiilor tehnologice pentru monitorizarea si managementul

parcarilor

e Introducerea traptata a sistemelor inteligente de monitorizare (senzori de parcare)
va permite:
v' Afisarea in timp real a gradului de ocupare si a locurilor de parcare disponibile;
v" Colectarea si analizarea datelor necesare pentru fundamentarea deciziilor de
planificare urbana;
e Serecomanda:
v" Dezvoltarea unei aplicatii mobile locale;
v Instalarea de panouri electronice de informare in zonele cu fluxuri ridicate de

trafic;
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Implementarea acestor solutii va conduce la reducerea timpului de cdutare a unuiloc
de parcare si la cresterea fluentei traficului rutier.

18.4. Dezvoltarea capacitatii de parcare prin colaborarea cu sectorul privat

e Orasul Santana poate valorifica parteneriatele public-private pentru:
v" Amenajarea de parcariin proximitarea zonelor comerciale;
v" Utilizarea partajata a parcarilor private in afara orelor de varf;
e Pentru noile dezvoltariimobiliare, se recomanda:
v" Impunerea unor standarde urbanistice clare privind numarul minim de locuri
de parcare;
v' sigurarea integrdrii spatiilor de parcare in cadrul proiectelor rezidentiale si
comerciale inca din etapa de proiectare;

18.5.  Amenajarea de parcari ecologice si integrarea spatiilor verzi

o Parcdrile nou-create sau reamenajate vor utiliza solutii prietenoase cu mediul,
precum dale inierbate si pavaje permeabile, sisteme care permit infiltrarea apelor
pluviale, arbori si vegetatie pentru umbrire si reducerea efectului de insulp de
caldura.

18.6. Campanii de informare si educare pentru mobilitate durabila

e Administratia locala va derula campanii dedicate parcarii responsabile, respectarii
regulilor de utilizare a spatiului public, precum si promovarii mobilitatii alternative.
e Printre instrumentele recomandate se enumera:
v" Implicarea scolilor, gradinitelor, ONG-urilor locale, etc;
v" Comunicare in mediul online, ziar, afisaj stradal;
v Organizarea de evenimente tematice;

18.7. Functionalitate modern si eficienta administrative

e Adoptarea tehnologiilor digitale si integrarea lor in infrastructura urband vor
transforma parcarea intr-un serviciu public:
v" Organizat, predictibil si transparent;
v' Care optimizeazd activitatea administratiei locale;
v Care reduce timpul pierdul in traffic;

v' Care oferd un nivel crescut de confort pentru cetateni.
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18.8. Accesibilitate echitabilda pentru toate categoriile de cetateni

e O politica publica responsabild trebuie sa ofere acces echitabil la infrastructura

pentru persoane cu dizabilitati, varstnici, familii cu copii, tineri, cat si persoane active.

Aceasta abordare integratd nu se limiteaza la solutionarea problemelor curente de
parcare si mobilitate, ci creeaza premisele dezvoltdrii unui oras Santana mai organizat, mai
verde si mai echitabil. Prin coerenta administrativa, implicare civica si utilizarea eficientd a
tehnologiilor moderne, Santana poate deveni un model regional de bunda guvernanta

urband, demonstrand ca si orasele mici si mijlocii pot implementa politici publice moderne si

sustenabile.
PRESEDINTE DE SEDINTA, SECRETAR GENERAL,
TIRLE CALIN-VASILE BRINDAS LAVINIA

’ X

24



